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Brasil é um país relativamente jovem 
se comparado com os países e culturas do 
”velho mundo”, principalmente os países 
europeus. Já avançamos muito, porém sem-
pre há o que aprender e melhorar, no que 
diz respeito aos valores socioeconômicos e 
éticos. Precisamos, por exemplo, melhorar 
nosso planejamento de médio e longo pra-
zo, e as estratégias para a construção de um 
país melhor para as gerações futuras. A enge-
nharia brasileira tem papel fundamental no 
desenvolvimento do Brasil, uma nação com 
dimensões continentais, grande potencial de 
crescimento e enorme demanda por obras 
de infraestrutura. 

Historicamente, o Brasil optou pelo 
modal rodoviário como sendo a principal 
alternativa de transporte da sua produção in-
dustrial e agrícola, deixando de lado os mo-
dais fluviais e ferroviários. Estes, ainda hoje, 
apesar do enorme potencial que encerram, 
seguem incipientes e necessitam de grandes 
investimentos. O transporte é fator estratégi-
co para a competitividade do país junto ao 
comércio exterior de manufaturados e com-
modities. 

Há também necessidade de investimen-
tos em infraestrutura urbana nos grandes 
centros do país. Obras estruturantes como 
metrôs, túneis e corredores de ônibus são 
vitais para o transporte de massa. Nos pró-
ximos anos, a Copa de 2014 e as Olimpíadas 
de 2016 serão grandes indutores dos investi-
mentos públicos em infraestrutura, nas prin-
cipais capitais do país. O grande desafio que 
surge, será, mais uma vez, enfrentado pela 
madura engenharia brasileira, essencial na 
concepção e planejamento das obras para o 
alcance de um novo patamar de desenvolvi-
mento.

Diante deste cenário, os órgãos de infra-
estrutura das esferas federal, estadual e mu-
nicipal estarão ainda mais mobilizados para 
atender às demandas prementes na Região 
Metropolitana de Belo Horizonte – RMBH, 
em função do grande período que a cidade 
ficou sem os investimentos necessários. Nos 
últimos quatro anos, tivemos obras impor-
tantes na grande BH, como a Linha Verde 
que dá acesso ao aeroporto de Confins; a du-
plicação da Avenida Antonio Carlos, em an-

damento; e o Boulevard Arrudas, mas que ainda são insuficientes para garantir a mobilidade 
urbana necessária para receber os eventos esportivos programados. 

Como conseqüência, estes órgãos estão anunciando várias obras para os próximos anos, 
como o Projeto Corta Caminho e a implantação na capital mineira de corredores rápidos 

Via Expressa de Belo Horizonte, bom exemplo da durabilidade do pavimento de concreto

Pavimento em corredor de ônibus da Av. Antonio Carlos
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de ônibus, os chamados Bus Rapid Transit - 
BRT, da Prefeitura de BH; a Revitalização do 
Anel Rodoviário de BH, Portal Sul e Anel de 
Contorno Norte de BH, do DNIT; e o novo 
contorno de Confins/MG-424, do DER/MG. 

Em 2003, com o apoio da Associação 
Brasileira de Cimento Portland – ABCP e a 
coordenação de engenheiros especialistas do 
Departamento de Estradas de Rodagem – 
DER/MG, foi realizado um Estudo de Enge-
nharia de Valor para o projeto de restauração 
do Anel Rodoviário de BH. Com a participa-
ção de técnicos e especialistas de Engenharia 
Rodoviária e um representante do Banco In-
teramericano de Desenvolvimento - BID, o 
estudo definiu a melhor alternativa e concep-
ção de projeto para aquela rodovia, compro-
vando, cientificamente, a competitividade do 
pavimento de concreto para rodovias com as 
características do Anel de BH, onde o volume 
de tráfego é elevado (100.000 veículos/dia), 
sendo que 30% é de veículos de carga. 

Num horizonte de 22 anos, a alternativa 
em pavimento de concreto projetou uma 
economia de mais de 60% em relação ao pa-
vimento flexível, gerando uma economia de 
valor presente da ordem de R$ 4 bilhões. Fi-
nalmente, esta constatação se materializará. 
A obra já está licitada e nos próximos meses 
o Departamento Nacional de Infraestrutura 
de Transportes – DNIT dará início as ações 
de restauração e revitalização do Anel Rodo-
viário de BH, que envolve a complementação 
das marginais e trevos, novos viadutos, pas-
sarelas, trincheiras e a restauração do pavi-
mento das pistas centrais. Para essa restaura-
ção, será aplicado o pavimento de concreto, 
utilizando a tecnologia do Whitettoping, que 
consiste na aplicação das placas de concreto 
sobre o pavimento existente, sem a necessi-
dade de removê-lo, o que representa econo-
mia de tempo e custos para o governo.

Nos últimos anos, foram realizadas vá-
rias obras rodoviárias importantes no país, 
utilizando a tecnologia do Pavimento de 
Concreto. Dentre elas, podemos citar o Ro-
doanel, a Via Anchieta, Via Dutra, Rodovia 
dos Imigrantes, todos em São Paulo, a BR-
101/NE, a BR 290 – Free Way/RS. Em Minas, 
temos os exemplos da Via expressa de Belo 
Horizonte e da MG-10 com mais de 30 anos, 
e o corredor de ônibus da Avenida Antonio 
Carlos, recém inaugurado. A durabilidade 
do sistema posiciona o pavimento de con-
creto como uma tecnologia sustentável, que 
também promove economia em ilumina-
ção, menor armazenamento de calor pela 
cor clara, escassas manutenções periódicas, 
evitando assim, os engarrafamentos e, conse-
quentemente, economizando tempo e com-
bustível para os usuários.   

A maturidade da engenharia brasileira 
tem concebido e realizado projetos de grande 
importância em diversas áreas, dentre elas a 
rodoviária. Neste caso específico, os especia-
listas em obras de pavimentação rodoviária e 
urbana estão mais atentos para a necessidade 
de obras bem concebidas e com a tecnologia 
adequada para cada tipo de utilização e so-
licitação de tráfego. Frente a este desafio, o 
pavimento de concreto se apresenta como 
uma grande solução para a pavimentação de 
corredores de tráfego pesado de nossas rodo-
vias e vias urbanas, agregando valor a estas 
obras do ponto de vista do custo e melhor 
desempenho.   

Av. do Contorno,  2090,  4º andar.

(31) 2101 9090

O 90 Plus Engenharia é um 

conjunto de 3 softwares 

integrados, elaborados para 

que a gestão das suas obras 

seja mais inteligente, segura 

e ágil. Conheça todas as 

vantagens no site: 

www.noventa.com.br

Engenharia. 
Uma solução 
que vale por
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Geraldo Lincoln Raydan
Gerente Regional da Associação Brasileira de Cimento 

Portland - Regional Minas Gerais - ABCP-MG.  
Graduado em Engenharia Civil pela Escola  

de Engenharia Kennedy. Pós-graduado em 
Gerenciamento de Projetos pelo IETEC.

E-mail: abcpmg@terra.com.br

Pavimento de concreto no cruzamento da Av. Amazonas e Afonso Pena em Belo Horizonte - Praça Sete 
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